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Abstract

Giris: Trafik kazalar1 ve kazalara bagh oliimler toplumlarin modern-
lesmesine ve arag hizlarinin artmasina bagli olarak Diinya ¢apinda
sik goriiliir hale gelmistir.

Amag: Bu calismada, Diyarbakir Adli Tip Grup Baskanligi’nda 1996-
2002 yillarinda yapilan 6lii muayene ve otopsilerden trafik kaza-
sinda Olenlerin demografik oOzellikleri, olaymm meydana geldigi
yer, kazaya karisan araglarm cinsi, mevsimle olan iliskisi, kurban-
larm trafikteki konumlari, birlikte olan ortopedik yaralanmalari ve
otopsinin yapilip yapilmadiginin aragtirilmasi amaglanmstir.

Gere¢ ve Yontemler: 1996-2002 yillar1 arasinda 7 yillik donemde
Diyarbakir Adli Tip Grup Baskanhigi’nda toplam 3654 6lii mua-
yenesi ve otopsi yapildigi, bunlardan 1144 (%31.3)’liniin trafik
kazalarina bagl 6lim olgular1 oldugu saptand.

Bulgular: Olgularin 856 (%74.8)’s1 erkek, 288 (%25.2)’1 kadin,
ortalama yaslar1 26.2 (en kiigigii 4 gilinliik, en bliyiigii 92 yasinda)
idi. Trafik kazalarmna bagl 6liim en sik (%30.4) 0-10 yas guru-
bunda goriildii. Kurbanlarm 686 (%60)'sinin kaza yerinde veya
hastaneye nakil sirasinda kaybedildigi, kaza yapan araglar iceri-
sinde en sik (%47) goriileninin otomobil oldugu belirlendi. Olgu-
larin mevsimlere gére dagilimina bakildiginda; en fazla 6lim ol-
gusunun 388 (%33.9) olgu ile yaz mevsiminde goriildigii, olim
olaymnin 634 (%55.5) olguda araglarin yayalara ¢arpmasi sonucu
meydana geldigi, kurbanlarin 14 (%]1.2)’tine otopsi yapildig1 ve
kazada olusan kiriklarin en sik 668 (%58.2) olgu ile kafatasi ke-
miklerinde goriildiigii saptandi.

Sonug: Serimizde olarak trafik kazalarina bagl 6limlerin, medikolegal
olimler icersinde onemli bir orana sahip oldugu gozlendi. Kafa
travmalarinin trafik kazalarina bagh 6liimlerin en sik nedeni oldugu
goriildii. Ozellikle 0-10 yas grubu dliimlerinin en sik goriilmesi ve
6liimlerde yayalarin fazla olmasi dikkat ¢ekici bulundu. Bu nedenle
¢ocuk ve yayalara yonelik onlemler almmasmin ve bu konudaki
egitimin yogunlastirilmasimin gerektigi diistinildii.

Anahtar Kelimeler: Trafik kazasi, 6liim
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Introduction: Traffik accidents and related deaths are increasing
worldwide paralel to increasing in modernization and the number
of speedy motor vehicles.

Objective: In this study we aimed to investigate demographic charac-
teristics, place of accident, type of vehicles that were involved in
accident, relation to seasons, position of victims, accompanying
orthopedic injuries and whether autopsy done or not after dead
examination. Autopsies were performed at Diyarbakir Branch of
Forensic Medicine Council between 1996-2002.

Material and Methods: A total of 3654 dead examination and au-
topsy were performed throughout a 7 year period. Of total deaths,
1144 (31.3%) were related to death associated with traffic acci-
dents.

Results: Of all victims, 856 (74.8%) were male, and 288 (24.2%)
were female. Deaths related to traffic accidents were most seen
frequently between 0-10 years age group. The age range of all
traffic accident deaths in the study period was 4 day to 92 years
with a median age of 26.2 years.The most frequent vehicle in-
volved in accidents was (47%) automobile and 686 (60%) victims
were dead on arrival to hospital. Distribution of deaths among
seasons revealed that the most of the deaths were happened at
summer months (33,9%). In 634 (55.5%) accident deaths were
happened due to strike of a vehicle to a pedestrian. Autopsy was
performed in 14 (1.2%) of victims, and it has been observed that
the most frequent type of injury was skull fracture at 668 cases
(58.2%).

Conclusion: In conclusion, traffic accidents are responsible from a
considerable amount of medico legal deaths in this study. Head
injury was detected as the most frequent cause of mortality related
to traffic accident. We think that care must be paid to educational
efforts on prevention of accidents, attention must be drown to
child and pedestrian education, since deaths were most common
among 0-10 age group children and pedestrians.
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birisidir." Gelismekte olan toplumlarda gelisen
toplumlara gore daha sik goriilmektedir. Ulkemiz-
de araglarin hizli olmasina karsilik yeterli kalitede
yollarin olmamasi ve egitimsiz siiriiclilerin arag
kullanmas1 trafik kazalarma bagli oliimleri
epidemik hale getirmistir. Oliimle sonuglanan tra-
fik kazalarinda 6liim nedeninin saptanmasi, 6lim
tizerinde etkili olabilecek faktorlerin arastirilmasi
ancak ayrintili ve dikkatli bir otopsi ve gerekli
laboratuar incelemeleri ile miimkiin olabilecektir.
Oysa iilkemizde trafik kazalari sonucu meydana
gelen Oliimlerde yalnizca dis muayene bulgulart ile
yetinilerek spekiilatif degerlendirmelerle Gliim
nedeninin saptanabilecegi goriisii ve uygulamasi
yaygindir.

Bu calismada, Diyarbakir Adli Tip Grup Bas-
kanliginda yapilan 6lii muayene ve otopsilerden
trafik kazasinda Olenlerin demogratif o6zellikleri,
Oliimlerin olay yerinde veya tedavi sirasinda olma-
s1, kazaya karigan araglarin cinsi, kazalarin mev-
simle olan iliskisi, kurbanlarin trafikteki konumla-
11, birlikte olan ortopedik yaralanmalar1 ve otopsi-
nin yapilip yapilmadig: arastirild.

Gerec ve Yontemler

Calismamizda 1996-2002 yillarinda Diyarbakir
Adli Grup Bagkanliginda diizenlenen toplam 3654
olii muayene ve otopsi raporu retrospektif olarak
degerlendirildi. Trafik kazasinda 61diigii saptanan
1144 olgunun demografik ozellikleri arastirild.
Trafik kazasina bagh 1144 (%31.3) 6liim olgusu
yas, cinsiyet, oliimlerin olay yerinde veya tedavi
sirasinda olusu, kaza yapan araglarin cinsi, 6lim
olgularinin mevsimlere goére dagilimi, olgularin
kaza sirasinda trafikteki konumu, otopsi yapilip
yapilmadig1 ve meydana gelen ortopedik yaralan-
malarin dagilimi agisindan incelenerek literatiir
esliginde tartigildu.

Bulgular
1996-2002 yillar1 arasinda 7 yillik dénemde
Diyarbakir Adli Tip Grup Baskanliginda toplam
3654 61t muayenesi ve otopsi yapildigi, bunlardan
1144 (%31.3)lniin trafik kazalara bagli 6liim
olgulart oldugu saptandi.
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Olgularin 856 (%74.8)’s1 erkek, 288 (%25.2)’1
kadin, ortalama yaslar1 26.2 (en kiigigli 4 giinliik,
en biliyiligli 92 yasinda) idi. (Sekil 1). Trafik kazala-
rina bagli 6liimlerin en sik (%30.4) 0-10 yas guru-
bunda goriildiigi, ikinei siklikta (%17.4) 11-20 yas
arasinda gozlenirken, en az (%6.5) 51-60 yas gu-
rubunda meydana geldigi tespit edildi (Tablo 1).
Kurbanlarin 686 (%60)'sinin kaza yerinde veya
hastaneye nakil sirasinda, 254 (%22.2)'liniin hasta-
ne acilinde ilk tedavileri yapilirken, 204
(%17.8)"liniin ise klinik tedaviler sirasinda kaybe-
dildigi saptand1 (Sekil 2).

Kaza yapan araglar igerisinde en sik goriileni-
nin 538 olgu ile (%47) otomobil oldugu, bunu 256
(%22.4) olgu ile minibiis ve 106 (%9.3) olgu ile
traktoriin takip ettigi belirlendi (Tablo 2).

Olgularin mevsimlere gore dagiliminda; en faz-
la o6liim olgusunun yaz mevsiminde (388 olgu)
(%33.9) oldugu, bunu 344 olgu (%30.1) ile sonba-
har ve 232 olgu (%20.3) ile ilkbahar mevsiminin
takip ettigi, en az 6liim olgusunun da kis mevsimin-
de (180 olgu) (%15.7) oldugu goriildii (Tablo 3).

856

Erkek Kadin

Sekil 1. Trafik kazasina bagli 6liimlerin cinsiyete gore dagili-
mi.

Tablo 1. Olgularin yasa gore dagilimu.

Yas n %
0-10 348 304
11-20 199 17.4
21-30 183 16
31-40 148 12.9
41-50 82 72
51-60 74 6.5
61 ve listil 110 9.6
Toplam 1144 100
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H Old duhul

%18

[[] Mudahale sirasinda
%60

Tedavi sirasinda
%22 H

Sekil 2. Trafik kazasi ile 6liim arasindaki zaman iligkisi.

Tablo 2. Trafik kazalarina karisan araclarin cinsle-
rinin dagilimu.

Arag cinsi n %o
Otomobil 538 47
Minibiis 256 22.4
Otobiis 38 33
Tren 13 1.1
Traktor 106 9.3
Motosiklet 51 4.5
Belirsiz 142 12.4
Toplam 1144 100

Tablo 3. Trafik kazasindan 6liimlerin mevsimlere
gore dagilim.

Mevsim n %

Kis 180 15,7
ilkbahar 232 20,3
Yaz 388 33,9
Sonbahar 344 30,1
Toplam 1144 100

Oliimlerin 634 (%55.5) olguda arag dis1 trafik
kazasi, 254 (%22.2) olguda ise arag i¢i trafik kaza-
st nedeniyle oldugu saptandi (Sekil 3).

Kurbanlarin 14 (%1.2)’linde otopsi yapildigi,
1130 (%98.8)'unda ise 6lii muayenesi ile yetinildi-
&i bulundu.

Oliimle sonuglanan kazalarda, dlenlerde sap-
tanan travmatik degisimlerden kemik kiriklar1 in-
celendiginde; 668 (%58.2) olguda kafatasi kemik-
lerinde kirik, 296 (%25.9)'sinda kosta, 209
(%18.2)'unda vertebra, 113 (10)%iinde humerus,
184 (16.3)"linde femur ve 123 (10.5 )'iinde pelvis
kirig1 belirlendi (Tablo 4).

Tartisma

Calismamizda 7 yil icerisinde incelenen 3654
adli 6lim olgusundan 1144 (%31.3)'nlin trafik
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kazalar1 sonucu meydana geldigi ve 6liim sikligi
agisindan ilk siray1 aldig tespit edilmistir. Ulke-
mizde yapilan diger ¢alismalarda ise bu oranlar1
Tirasgt ve Goren %35.9, Cakic1 ve ark. %47.8,
Karagéz ve ark. %48.7 olarak bildirmislerdir.**
Bu sonugclar ile bizim calismamizda elde edilen
sonu¢ uyumlu bulunmustur. Diger iilkelerde yapi-
lan ¢alismalarda ise Fernando %43.5, Aligbe ve
arkadaslar1 %53.5, Amakiri ve arkadaslar1 %71 ve
Nordrum ve arkadaglar1 %18.6 oranini tespit et-
tiklerini bildirmislerdir.”® Ulkemiz ve diinya lite-
ratiiriindeki veriler dikkate alindiginda trafik ka-
zalarma bagli Olimlerin siklikla gorildigi ve
o6nemli bir halk sagligi sorunu oldugu goriilmek-
tedir.

Trafik kazalarina bagh oliimler siklikla erkek-
lerde goriilmektedir. Olgularimizin %75’inin er-

634
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Yaya Yolcu Sirtct  Belirsiz

Sekil 3. Trafik kazasina bagli 6liimlerin trafikteki konumu.

Tablo 4. Olgulardaki kemik kiriklar1 dagilimi.

Kemik ad1 n %
Kafatas1 kiriklari 666 58.2
Cene kemigi 100 8.7
Clavicula 40 3.5
Costa 296 25.9
Sternum 4 0.3
Vertebra 208 18.2
Humerus 114 10
Radius 44 3.8
Ulna 24 2.1
Radio- Ulna 14 1.2
El bilegi 14 1.2
Femur 186 16.3
Patella 4 0.3
Tibia 68 5.9
Fibula 12 1
Tibia-fibula 44 3.8
Ayak bilegi 20 1.7
Pelvis 120 10.5
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kek, %25’inin kadin oldugu saptandi. Diilger ve
arkadaglarinin ¢aligmasinda olgularin %75.8’1 er-
kek, %24.2’sinin kadin; Colak ve arkadaslarinin
serisinin %78’inin erkek, %22’sinin kadin; Durak
ve arkadaslarmin %72.5’inin erkek, %27.4’{iniin
kadin; Aksoy ve arkadaslarinin %86.4'linilin erkek,
%13.6'stnin  kadin; McCoy ve arkadaglarinin
%75.5’inin erkek, %24.5’inin kadin, Sharma ve
arkadaslariin %88.1'inin erkek, %11.9'unun ka-
din; El-Sadig ve arkadaslarinin %86.5'inin erkek,
%13.5'inin  kadmm; Cameron ve arkadaslarinin
%67.3"Uiniin erkek, %32.7'sinin kadin; Wong ve
arkadaglarinin %82.3"iiniin erkek, %17.7'sinin ka-
din; Posada ve arkadaglarinin %80'inin erkek,
%20'sinin kadin olarak belirledigi ve ¢alismamizla
uygunluk arz ettigi tespit edildi."”"" Gerek calis-
mamizda gerekse Tiirkiye genelinde erkek ve ka-
din 6liimlerinin oram genelde 3/1 seklinde yansidi-
81, bunun da trafikte kadin yogunlugunun daha az
olmasindan kaynaklandig: diistiniildii.

Trafik kazasina bagl oliimler genellikle cocuk
ve geng popiilasyonda siklikla goriilmektedir. Bi-
zim olgularimiz igerisinde en sik 0-10 yas grubun-
da (%30), en az 51-60 yas araliginda (%6.5) goriil-
dii. Diilger ve ark. ¢alismasinda (0-14) yas grubun-
da %27.9 oranminda, Durak ve ark. (1-20) yas gru-
bunda %49.9 oraninda; Ege 18 yas altinda %45;
Aksoy ve ark. (31-40) yas grubunda % 25.6; El-
Sadig ve ark. %61.2 ile en sik (15-44) yas guru-
bunda, Sharma %30.4 ile en sik (21-30) yas ara-
sinda tespit ettiklerini bildirmislerdir "*'""'*'* Tra-
fik kazasi yaralanmalarinin ABD’de 6zellikle ¢o-
cukluk ¢ag1 grubunu etkiledigi, donem yaralanma-
larinin en sik sebebi oldugu bildirilmektedir.'*
Belirtilen calismalarda trafik kazasi Oliimlerinin
%50’sine yakininin 0-20 yas grubunda goriildiigi,
bunun da ¢ogunlugunun 0-10 yas grubundaki ¢o-
cuklara ara¢ c¢arpmasi sonucu meydana geldigi
ifade edilmektedir. Trafik kazalarina bagli 6liimle-
rin fiziksel ve sosyal olarak daha aktif olan yas
guruplarinda sik goriildiigii bildirilmektedir.'

Oliimler genellikle yaya iken arag¢ carpmasi
yani ara¢ dis1 trafik kazasi seklinde olmaktadir.
Olgularimizin yaridan fazlas1 (%55.5) yaya konu-
munda idi. Benzer ¢alismalarda yaya oranim Ak-
soy ve ark. %66.7; Hijar ve ark. %57; El-Sadig ve
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ark. %77.1; Sharma ve ark. %46.2; Cameron ve
ark. %59; Salgado ve Colombage %51.4 olarak
bildirmislerdir."'>'*"**'?* Yayalarda 6lim oram
gelismis iilkelerde azalmaktadir. Ancak gelismekte
olan iilkelerde ¢ocuklarin trafik yogunlugunun
fazla oldugu caddelerde oynamasi, ekonomik akti-
vitenin icerisinde olmasi nedeni ile 6zellikle cocuk
yaslarda yaya 6liimleri sik goriilmektedir.>>?’

Kaza yerindeki ilk yardim bilgi eksikligi ve
hasta naklindeki gecikmeler nedeni ile ciddi yara-
lanmalarda kurban olay yerinde veya nakil sirasin-
da kaybedilmektedir. Bizim olgularimizin %60"nin
saglik kurulusuna 6li duhul oldugu gbzlenmistir.
Sharma ve ark. %27.7; Montazeri %57 olgunun
saglik kurulusuna 6lii duhul oldugunu bildirmisler-
dir.""?

Trafik kazalarinda yayalarda aracin garpmasi
sonrast diisme sirasinda, arag i¢i trafik kazalarinda
emniyet kemeri baglanmamasina bagh siddetli
carpma ile bas kontroliiniin kaybedilmesi sonrasi
ciddi kafa travmalart olugmaktadir. Bu da oliim
nedenleri igerisinde en Onemli yeri tutmaktadir.
Olgularimizda olusan kiriklarin siklik sirasina gore;
kafatas1 kirng %59.1; costa kirgi %26.3; vertebra
kingt %18.5; femur kingr %16.5; pelvis king
%10.7; humerus kirnigr %10.1 olarak belirlendi.
Durak ve arkadaslari bas boélgesi yaralanmalarini
%38.4; Ege %57; Colak ve ark. %45.4; Diilger ve
ark. %31.8; Sharma ve ark. %63; Montazeri %66,
Wong ve ark. %86.7 oraninda ve en sik yaralanan
bolge olarak bildirmekteler."*'"'*'** ABD’de yapi-
lan ¢alismada kafa travmalarmin %57’sinin trafik
kazalar1 sonucu meydana geldigi saptanmustir.”*

Sonug olarak trafik kazalara bagli 6liimler,
medikolegal Gliimler iginde hala 6nemli bir yer
tutmaktadir. Trafik kazalarinda bas bolgesi yara-
lanmalari en sik goriilmektedir. Kazaya karisan
araclar siklikla otomobil ve minibiislerdir. Bunun
sebebinin de sehir i¢i trafiginde bu araglarin yogun
olmasindan kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Yaz
aylarinda oliimlerin fazlaligi; yaz tatili nedeniyle
trafikte insan yogunlugunun artmas1 ve ozellikle
cocuk ve geng popiilasyonun dikkatsiz davraniglart
sonucu meydana gelmektedir. Oliimlerin 6zellikle
0-10 yas grubunda ve yayalarda sik goriilmesi
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dikkat c¢ektiginden, bunlara yonelik oOnlemlerin
alinmasi ve egitimin yogunlastirilmasi, olay yerin-
de olimlerin azaltilmasi i¢in ilk yardim ve hasta
nakli konusunda gerekli bilgilerin verilmesinin
trafik kazalarina bagli 6liim olgularini azaltacagini
diisiinmekteyiz.
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