
Turkiye Klinikleri J Foren Med 2009;6(2) 65

Eskişehir İlinde 2002–2007 Yılları Arasında
Gerçekleşen Ölümlü Trafik Kazalarının

Fatal Özellikleri

ÖÖZZEETT  AAmmaaçç:: Eskişehir il merkezinde tramvayın ulaşım sistemine girmesinden 3 yıl önce ve 3 yıl
sonrasını kapsayan yıllarda meydana gelen trafik kazalarında ölenlerin demografik özellikleri ile adli
tıp boyutunun değerlendirilmesi, elde edilen veriler çerçevesinde öneriler oluşturulması amaçlan-
mıştır. GGeerreeçç  vvee  YYöönntteemmlleerr::  Bu çalışmada, 01.01.2002 ile 31.12.2007 tarihleri arasında Eskişehir ili
merkez ilçesi adliyesine yansıyan tüm adli nitelikli ölüm olguları arasından, trafik kazası nedeniyle
ölenler seçilmiştir. Seçilen olguların adli dosyalarında yer alan kaza tespit tutanakları ile ölü mua-
yenesi/otopsi tutanakları retrospektif olarak incelenmiştir. Çalışmanın kapsadığı altı yılda gerçek-
leşen 1625 adli nitelikli ölüm olgusunun 631’inin (%38.8) trafik kazasına bağlı olduğu saptanmıştır.
BBuullgguullaarr::  Her yaş grubunda ölen erkek olguların, kadınlardan daha fazla olduğu, araç dışı kazala-
rın daha çok şehir içinde, araç içi kazaların ise daha çok şehir dışında meydana geldiği belirlen-
miştir. Kazaların %36.5’inin (230) Cumartesi ve Pazar günü ve %33’ünün (208) yaz mevsiminde
meydana geldiği saptanmıştır. Olguların yalnızca 7’sine (%1.1) otopsi yapıldığı belirlenmiştir. Ka-
zaların 335’inin (%53.1) şehir içinde, 296’sının (%46.9) şehir dışında meydana geldiği saptanmış-
tır. 2002–2004 yılları arasındaki kazaların %69.3’ü şehir içinde meydana gelirken, 2005-2007 yılları
arasındaki kazaların %36.2’si şehir içinde meydana gelmiştir. SSoonnuuçç::  Trafik kazası sonucu ölümle-
rin ve sakatlıkların azaltılması için; ilköğretim çağından itibaren trafik eğitimi verilmesi şarttır.
Emniyet kemeri kullanımının yaygınlaştırılması, motosiklet kullananların kask takmasının zorunlu
tutulması, karayolu taşımacılığına demiryolu, havayolu ve denizyolu gibi alternatifler sağlanması,
toplu taşımacılığa önem verilmesi (özellikle raylı sistemli taşımacılığın geliştirilmesi) ve çocuklara
oynayacakları yeşil alanların oluşturulmasının oldukça yararlı olacağı düşünülmüştür. 

AAnnaahh  ttaarr  KKee  llii  mmee  lleerr:: Trafik kazası, ölüm, adli tıp 

AABBSS  TTRRAACCTT  OObbjjeeccttiivvee:: It is objected to evaluate the demographic features of the deaths from in
traffic accidents before and after 3 years from the time the tram entered in transportation system
in Eskisehir, and forensic medicine dimension of them, to establish suggestion based on the data
gathered. MMaatteerriiaall  aanndd  MMeetthhooddss::  In this study, the people died in traffic accidents  in Eskisehir cen-
tral province  through 01.01.2002 and 31.12.2007 have been chosen to be studied from all the deaths
reported to the Eskisehir central province court house. Accident reports, examinations of corpses
and autopsy reports of the chosen deaths, which are in the court archive files, have been analyzed
retrospectively. It has been found that 631 (38.8%) of the 1625 judicially reported deaths were
caused from traffic accidents. RReessuullttss::  It has been found that male deaths are more than the female
deaths in all age groups, and that the in vehicle accidents are mostly  outside of the city while ex-
travehicular accidents are inside the city, that 230 (36.5%) of the accidents were happened on Sat-
urdays and Sundays, 208 (33%) of the accidents were happened in summer seasons, that only 7
(1.1%) of the dead were autopsied, and that 335 (53.1%) accidents happened in side the city and,
296 (46.9%) happened outside of the city. While 69.3% accidents through 2002-2004 happened in-
side the city, 36.2% happened through 2005-2007 happened inside the city. CCoonncclluussiioonn::  For re-
ducing the fatalities and the injuries in traffic accidents, it has been thought that it is necessary to
give education beginning in the primary schools, to widespread buckling up the seat belts, to ne-
cessitate wearing helmets while riding on bikes, to provide air, sea, and railway transportation as
alternatives to the motorways, to give importance public transportation (especially, it is necessary
to improve rail systems for transportation), and to provide playground for children. 

KKeeyy  WWoorrddss::  Traffic accidents, death, forensic medicine 
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ra fik ka za la rı, ka ra yo lu üze rin de bu lu nan,
ha re ket için de olan ya da du ran bir ve ya da -
ha faz la ara cın ve ya in sa nın ka rış tı ğı ölüm,

ya ra lan ma ve mad di za rar la so nuç la nan olay lar dır.1

Ta şı ma cı lı ğın bü yük bö lü mü nün ka ra yol la rı na yı-
ğıl ma sı, ka ra yo lu alt ya pı sı nın ye ter siz olu şu, tra-
fik yö ne ti mi, de ne ti mi ve uy gu la ma sın da ki ye ter -
siz lik ler ile sü rü cü ve ya ya la rın ku ral la ra uy ma ma -
la rı tra fik ka za la rı nın baş lı ca se bep le rin den dir.2

Tra fik ka za la rı, dün ya da ol du ğu gi bi ül ke miz -
de de en önem li ölüm se bep le rin den dir. Dün ya da
yal nız ca 1998 yı lın da 850.000 er kek ve 320.000 ka-
dı nın tra fik ka za sın da öl dü ğü bil di ril miş tir.3 Ül ke -
miz de Dev let İsta tis tik Ens ti tü sü’ nün 2002 ra kam-
la rı na gö re, mey da na ge len top lam 439 777 tra fik
ka za sın da 4 093 ki şi ha ya tı nı kay bet miş (or ta la ma
yıl lık nü fu sa ora nı %0.06), 116 412 ki şi de (or ta la -
ma yıl lık nü fu sa ora nı %1.68) ya ra lan mış tır. 2006
yı lın da ise 728 755 ka za da 4 633 ki şi öl müş (or ta la -
ma yıl lık nü fu sa ora nı %0.06), 169 080 ki şi de (or-
ta la ma yıl lık nü fu sa ora nı %2.32) ya ra lan mış tır.4

İsta tis tik ler den de an la şıl dı ğı gi bi tra fik ka za -
la rı, ad li tıp uz man la rı nın en sık rast la dık la rı olay-
lar dan dır. Tra fik ka za la rı na bağ lı ölüm ler de de tüm
ad li ni te lik li ölüm ler de ol du ğu gi bi ki şi nin ölüm se-
be bi nin be lir le ne bil me si için ölü mu a ye ne si ve
otop si iş le mi ne baş vu rul mak ta dır. Tra fik ka za la -
rın da, ilk sı ra da ge len ölüm ne de ni, ka fa ke mik le -
rin de ki kı rık lar la bir lik te ya da kı rık ol mak sı zın
ge li şen ka fa içi de ği şim ler dir. Da ha az sık lık la, he-
mop nö mo to raks, iç or gan ya ra lan ma sı, mul tipl ke -
mik kı rık la rı ve çe şit li komp li kas yon lar sa yı -
la bi lir.5-7

Bu ça lış ma da, Es ki şe hir il mer ke zin de tram va -
yın ula şım sis te mi ne gir me sin den 3 yıl ön ce ve 3
yıl son ra sı nı kap sa yan yıl lar da mey da na ge len tra-
fik ka za la rın da ölen le rin de mog ra fik özel lik le ri ile
ad li tıp bo yu tu nun de ğer len di ril me si, el de edi len
ve ri ler çer çe ve sin de öne ri ler oluş tu rul ma sı amaç-
lan mış tır. 

GE REÇ VE YÖN TEM LER
Bu ça lış ma da, 01.01.2002 ile 31.12.2007 ta rih le ri
ara sın da Es ki şe hir ili mer kez il çe si ad li ye si ne yan-
sı yan tüm ad li ni te lik li ölüm ol gu la rı ara sın dan, tra-
fik ka za sı ne de niy le ölen ler se çil miş tir. Se çi len

ol gu la rın ad li dos ya la rın da yer alan ka za tes pit tu-
ta nak la rı ile ölü mu a ye ne si/otop si tu ta nak la rı ret-
ros pek tif ola rak in ce len miş tir. Ça lış ma nın
kap sa dı ğı al tı yıl da ger çek le şen 1625 ad li ni te lik li
ölüm ol gu su nun 631’inin (%38.8) tra fik ka za sı na
bağ lı ol du ğu sap tan mış tır.

Ol gu lar, yaş, cin si yet, olay ye ri, ka za tü rü, ka -
za za ma nı (ay, yıl, gün, sa at), öle nin ka za anın da ki
ara cı ve ye ri, em ni yet ke me ri ve ya mo to sik let ka-
za la rın da kask ta kıp tak ma dı ğı, çar pan ara cın tü rü,
otop si ya pı lıp ya pıl ma dı ğı ve ölüm se bep le ri ne gö -
re in ce len miş tir. Olay ye ri ile ka za tü rü ve ka za yı -
lı, yaş grup la rı ile öle nin ka za anın da ki ye ri ve
öle nin ara cı, öle nin ka za anın da ki ye ri ve ölüm se-
be bi, em ni yet ke me ri ve kas kın du ru mu ile ölüm
se be bi ara sın da ki iliş ki ler de ğer len di ril miş tir.

Ça lış ma ve ri le ri, SPSS 13 prog ra mı kul la nı la -
rak ana liz ler ger çek leş ti ril miş tir. Ana liz ler de Pe ar -
son, Ya tes’s, ki-ka re yön tem le ri kul la nıl mış tır. P<
0.05 an lam lı ola rak ka bul edil miş tir.

BUL GU LAR
01.01.2002 ile 31.12.2007 ta rih le ri ara sın da Es ki şe -
hir ilin de ölü mu a ye ne si ve/ve ya otop si si ya pı lan
1625 ad li ni te lik li ölü mün 631’inin (%38.8) ölüm
se be bi tra fik ka za sı ola rak be lir len miş tir. Ol gu la rın
en kü çü ğü 4 ay lık, en bü yü ğü ise 93 ya şın da olup,
yaş or ta la ma sı nın 41,1 (SD: 22.3) ol du ğu sap tan -
mış tır. Ol gu la rın 485’i (%76.9) er kek, 146’sı
(%23.1) ka dın olup Er kek/Ka dın ora nı 3.3 ola rak
he sap lan mış tır. Ol gu la rın yaş grup la rı ile cin si yet -
le ri ne gö re da ğı lı mı Şekil 1’de ve ril miş tir. Her iki
cin si yet te de 21–30 yaş gru bun da ki le rin en bü yük
gru bu oluş tur du ğu sap tan mış tır. Her yaş gru bun da
er kek ol gu la rın ka dın lar dan da ha faz la ol du ğu, tra-
fik ka za sı so nu cu ölüm le rin 111’inin (%17.6) 18 yaş
ve al tın da ol du ğu, sap tan mış tır.

Ol gu la rın ka za yı lı ve yaş grup la rı na gö re da-
ğı lı mı Şekil 2’de ve ril miş tir. Yıl lar ara sın da çok fark
ol ma mak la bir lik te en çok 2007 yı lın da (%17,9)
tra fik ka za sı so nu cu ölüm ger çek leş ti ği sap tan mış -
tır.

Ol gu la rın yıl la ra ve olay yer le ri ne gö re da ğı lı -
mı Tab lo 1’te ve ril miş tir. Ka za la rın 335’inin
(%53.1) şehir için de, 296’sı nın (%46.9) şehir dı şın -
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da mey da na gel di ği sap tan mış tır. Ka za yı lı ile olay
yer le ri ara sın da is ta tis tik sel ola rak an lam lı bir fark
bu lu na ma mış tır (p> 0.05). An cak 2002, 2003, 2004
yıl la rın da ka za lar şehir için de da ha faz la olur ken,
2005, 2006, 2007 yıl la rın da şehir dı şın da da ha faz -
la ol du ğu sap tan mış tır (p< 0.05). Olay yer le ri ve ka -

za tür le ri ara sın da is ta tis tik sel ola rak an lam lı so nuç
bu lun muş tur (p< 0.001). Araç dı şı ka za lar da ha çok
şehir için de mey da na ge lir ken, araç içi ka za lar da -
ha çok şehir dı şın da mey da na gel miş tir

Ol gu la rın ka za nın ol du ğu sa a te, gü ne ve mev-
si me gö re da ğı lı mı Tab lo 2’de su nul muş tur. Ol gu -
la rın %46,6’sı nın (294) 18.00 ile 00.00 sa at le ri
ara sın da, %36.5’inin (230) Cu mar te si ve Pa zar gü -
nü ve %33’ünün (208) yaz mev si min de mey da na
gel di ği sap tan mış tır (p< 0.001).

Ol gu la rın ka za anın da ki araç la rı ile yaş grup la-
rı na gö re da ğı lım la rı Tab lo 3’te su nul muş tur. Ol-
gu la rın %41’inin ya ya (259), %47.1’inin (297) araç
için de ol du ğu, araçların ise %38.5’inin (243) oto-
mo bil  ol du ğu sap tan mış tır. Ço cuk luk ve yaş lı lık
dö ne min de olan ol gu la rın da ha çok ya ya ol du ğu,
genç eriş kin yaş gru bun da ki le rin ise da ha çok ara -
cı kul la nan ol du ğu sap tan mış tır.

Tra fik ka za sın da ölen le rin ka za anın da ki du-
rum la rı nın yaş grup la rı na gö re da ğı lı mı Tab lo 4’de
su nul muş tur. Ol gu la rın %41’inin ya ya (259),
%37.6’sı nın (237) ara cı kul la nan, %12’si nin (76) ön
kol tuk yol cu su, %3.8’inin (24) oto mo bil de ar ka kol-
tuk ta sağ ta raf ta yol cu, %1.3’ünün (8)  ar ka kol tuk -
ta sol ta ra fta yol cu , %3.8’inin (24) oto büs ve ya
mi ni büs te otu ran yol cu, %0.5’inin (3), oto büs ve ya
mi ni büs te ayak ta yol cu ol du ğu sap tan mış tır.

Ka za es na sın da ya ya olan 259 ol gu ya çar pan
araç lar de ğer len di ril di ğin de ya ya la ra 117 ol guy la
(%45.2) en çok oto mo bi lin çarp tı ğı, bu nu 80 ol guy -
la (%30.9) mi ni büs ve oto bü sün iz le di ği sap tan mış -
tır.

67 mo to sik let ka za sı ve 8 bi sik let ka za sı nın tü-
mün de sü rü cü ler ha ya tı nı kay bet miş tir. Bi sik let
kul la nan la rın hiç bi rin de kask bu lun maz ken, mo-
to sik let kul la nan la rın 7’si nin kask tak tı ğı 60’ı nın
tak ma dı ğı tes pit edil di. Mo to sik let kul la nan la rın
21’inin eh li ye ti nin ol ma dı ğı an la şıl dı.

Ol gu la rın sa de ce 7’si ne (%1.1) otop si ya pıl dı -
ğı, 624’ün de (%98.9) ölü mu a ye ne si ile ölüm se be -
bi nin be lir len di ği ve de fin ruh sa tı dü zen len di ği
sap tan mış tır. Ölüm se bep le ri otop si ra por la rın da ki
ve ölü mu a ye ne tu ta nak la rın da ki ölüm se bep le ri -
ne gö re de ğer len di ril miş tir.
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ŞEKİL 1: Olguların cinsiyete göre dağılımı.
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ŞEKİL 2: Olguların kaza yıllarına göre dağılımı.

Olay yeri

Olay Yılı Şehir İçi Şehir Dışı Toplam

n % n % n %

2002–2004 223 66,6 99 33,4 322 51,0

2005–2007 112 33,4 197 66,6 309 49,0

Toplam 335 100,0 296 100,0 631 100,0

TABLO 1: Olguların olay yerlerinin yıllara göre dağılımı.

Pearson ki-kare P<0,001



Ölüm se be bi nin, öle nin ka za anın da ki du ru mu -
na gö re de ğer len di ril me si Tab lo 5’de su nul muş tur.
Ol gu la rın %68.3’ün de (431) ölü mün ka fa trav ma sı na
bağ lı, ka fa içi de ği şim ler den kay nak lan dı ğı sap tan -
mış tır. 457 ol gu nun (%72.4) olay ye rin de, 68 ol gu -

nun (%10.8) has ta ne ye gö tü rü lür ken yol da ve 96 ol-
gu nun da (%15.2) has ta ne de öl dü ğü sap tan mış olup,
en uzun yaşayan ol gu 68 gün son ra öl müş tür. Ölüm
se be bi ile ka za anın da ki du rum ara sın da is ta tis tik sel
ola rak an lam lı fark bu lun muş tur (P< 0.01).
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Kaza saati n % Kaza günü n % Kazanın olduğu mevsim n %

00.01–06.00 45 7,1 Pazartesi 74 11,7 İlkbahar 121 19,2

06.01–12.00 107 17,0 Salı 79 12,5 Yaz 208 33,0

12.01–18.00 185 28,2 Çarşamba 76 12,0 Sonbahar 180 28,5

18.01–24.00 294 46,6 Perşembe 90 14,3 Kış 122 19,3

Cuma 82 13,0

Cumartesi 107 17,0

Pazar 123 19,5

Toplam 631 100,0 Toplam 631 100,0 Toplam 631 100,0

ki-kare P<0,001 ki-kare P<0,001 ki-kare P<0,001

TABLO 2: Olguların, kaza saatlerine, günlerine ve mevsimlerine göre dağılımı.

Yaş grupları Toplam

Ölenin aracı 0-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 >80 n %

Araç dışı

Yaya 39 32 20 18 26 28 33 54 9 259 41,0

Motosiklet-Bisiklet 1 26 16 7 6 10 4 5 0 67 11,9

Toplam (Araç dışı) 40 58 36 25 32 38 37 59 9 334 52,9

Araç içi

Otomobil 19 12 63 52 49 26 14 5 3 243 38,5

Kamyon-kamyonet 1 3 5 3 6 4 2 0 0 24 3,8

Otobüs-minibüs 0 0 4 2 7 1 0 0 0 14 2,2

Traktör 1 0 1 1 5 2 2 3 0 15 2,4

Tren 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0,2

Toplam (Araç içi) 21 16 73 58 67 33 18 8 3 297 47,1

Toplam 61 74 109 83 99 71 55 67 12 631 100

TABLO 3: Ölenin aracı ile yaş gruplarının karşılaştırılması.

Yaş grupları Toplam

Ölenin durumu 0-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 >70 n %

Yaya 39 32 20 18 26 28 33 63 259 41,0

Aracı kullanan 4 29 58 45 50 33 7 11 237 37,6

Ön koltuk yolcu 3 5 23 14 15 6 7 3 76 12,0

Diğerleri* 15 8 8 6 8 4 8 2 59 9,4

Toplam 61 74 109 83 99 71 55 79 631 100

TABLO 4: Yaş grupları ile ölenin durumlarının karşılaştırılması.

Pearson ki-kare P<0,001
* Otomobilde arka sağ ve sol koltuk yolcuları, otobüs ve minibüste oturan ve ayaktaki yolcular.



Top lam 237 sü rü cü nün 156’sının (%65.8) oto-
mo bil, mi ni büs, oto büs, kam yon, kam yo net gi bi
em ni yet ke me ri bu lu nan araç lar ı, di ğer le rinin mo-
to sik let, bi sik let, trak tör, iş araç la rı, tren gi bi em ni-
yet ke me ri ol ma yan araç la rı kul lan dı ğı
sap tan mış tır. Em ni yet ke me ri do na nı mı bu lu nan
156 ol gu dan sa de ce 27’si nin (%17.3) em ni yet ke-
me ri tak tı ğı, di ğer le ri nin tak ma dı ğı sap tan mış -
tır.

Em ni yet ke me ri du ru mu bi li nen 266 ol gu nun
226’sı nın em ni yet ke me ri tak ma dı ğı, 40 ol gu nun
em ni yet ke me ri tak tı ğı sap tan dı. Em ni yet ke me ri
ta kı lı olan lar da gö ğüs trav ma sı ölü me et ki li olur-
ken, ta kı lı ol ma yan lar da ka fa trav ma sı nın ölü me
da ha et ki li ol du ğu sap tan mış tır. 

Mo to sik let ka za la rın da kask kul la nan 7 ol gu -
nun sa de ce 1’in de ölüm se be bi nin ka fa trav ma sı na
bağ lı ol du ğu di ğer ol gu lar da he mop nö mo to raks ve
iç ka na ma so nu cu öl dü ğü sap tan mış tır. 

TAR TIŞ MA 
Ta rih te bi li nen ilk tra fik ka za sı 1896 yı lın da İngil -
te re’ de mey da na gel miş tir. 44 ya şın da ki bir ka dı na
ara ba çarp ma sı so nu cu öl dü ğü bil di ril miş tir. Ara-
cın hı zı nın 4 km/sa at ol du ğu tah min edil mek te dir.
Ola yı so ruş tu ran po lis me mu ru “Bir da ha ke sin lik -
le böy le bir ka za ol ma ya cak tı r” de miş tir.8 An cak
ma a le sef ge çen yüz yıl da mil yon lar ca tra fik ka za sı
ol muş tur. Tra fik ka za la rı ül ke miz de ve dün ya da en
önem li ölüm se bep le rin den dir. Dün ya da her gün
or ta la ma 3242 ki şi, yıl da 1,2 mil yon ki şi tra fik ka-

za sı ne de niy le ha ya tı nı kay bet mek te dir.1 Tür ki ye
İsta tis tik Ku ru mu ve ri le ri ne gö re; 2006 yı lın da ül-
ke miz de ki her on bin ki şi den 6’sı tra fik ka za sı ne-
de niy le öl müş tür.4 Es ki şe hir il mer ke zi nin, Tür ki ye
Dev let İsta tis tik Ku ru mu’n ca be lir le nen yıl lık nü -
fus ar tış ora nı baz alı na rak, 2002–2007 yıl la rı ara-
sın da ki he sap la nan nü fu su ile ay nı yıl lar da
ger çek le şen tra fik ka za la rı na bağ lı ölüm ol gu la rı -
nın kar şı laş tı rıl ma sı Tab lo 6’de su nul muş tur. Es ki -
şe hir il mer ke zin de tra fik ka za sı ne de niy le ölüm
ora nı nın ül ke or ta la ma sın dan ol duk ça dü şük olup
her on bin ki şi ba şı na 2 ki şi den da ha az dır. Bu so-
nuç ta, Es ki şe hir’ de ki tra fik gü ven li ği ya nı sı ra
ölüm lü tra fik ka za la rı nın da ha çok şehir le ra ra sı
yol lar da gö rül me si nin et ki li ola bi le ce ği dü şü nül -
müş tür.2 Tra fik ka za la rı na bağ lı ölüm oran la rın da
2004–2006 yıl la rı ara sın da düş me göz le nir ken 2007
yı lın da ye ni den art mış ol du ğu göz len miş tir. Bu ar -
tış ve ne de ni nin da ha son ra ki yıl la ra ait ölüm oran-
la rıy la bir lik te de ğer len di ril me si ge rek ti ği ka nı sı na
va rıl mış tır.  

Tra fik ka za sı na bağ lı ölüm ler, ad li va ka kap sa -
mın da de ğer len di ri len ol gu lar için de en sık rast la -
nı la nı dır.5 Su nu lan ça lış ma da Es ki şe hir ilin de 6 yıl
içe ri sin de in ce le nen 1625 ad li ölüm ol gu sun dan
%38.8’i (631) tra fik ka za sı na bağ lı mey da na gel di -
ği ve ilk sı ra yı al dı ğı tes pit edil miş tir. Di yar ba kır’da
ya pı lan bir ça lış ma da ad li ni te lik li ölüm le rin %31-
32 ka da rı nın tra fik ka za sı so nu cu mey da na gel di ği
bil di ril miş tir.6,9 Es ki şe hir’ de ad li ölüm ol gu la rı içe-
ri sin de tra fik ka za sı ne de niy le ölen le rin ora nı nın
Di yar ba kır ’a gö re da ha faz la ol ma sı nın ne de ni nin,
tra fik gü ven li ğin den zi ya de Di yar ba kır’ da di ğer ad -
li ölüm ol gu la rı nın da ha faz la ol ma sın dan kay nak -
lan dı ğı dü şü nül mek te dir. Sri Lan ka’ da ya pı lan bir
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Ölüm sebebi

Kafa travması Göğüs travması         Toplam

Ölenlerin durumu n % n % n %

Yaya 231 43.7 28 27.5 259 41.0

Şoför 197 37.2 40 39.2 237 37.6

Ön koltuk yolcu 57 10.8 19 18.6 76 12.0

Diğerleri* 44 8.3 15 14.7 59 9.4

Toplam 529 100.0 102 100.0 631 100

TABLO 5: Olguların kaza sırasındaki durumları ve 
ölüm sebeplerine göre dağılımları.

Pearson ki-kare p=0,003<0,01
* Otomobilde arka sağ ve sol koltuk yolcuları, otobüs ve minibüste oturan ve ayaktaki
yolcular.

Eskişehir’de Yıllık 

Yıllar Ortama Nüfus Olgu Sayısı Onbinde

2002 574. 328 107 1.86

2003 583. 178 110 1.88

2004 592. 165 105 1.77

2005 601. 290 100 1.66

2006 610. 556 96 1.57

2007 619. 965 113 1.82

TABLO 6: Yıllara göre olguların, ortalama nüfusa göre dağılımı.



ça lış ma da bu ora nın %43.5 ol du ğu,10 Ni jer ya’ da ya-
pı lan bir ça lış ma da %57.9 ol du ğu11 ve Nor veç’ te ya-
pı lan bir ça lış ma da %18.6 ol du ğu12 bil di ril miş tir.
Bu oran lar ad li ni te lik li ölüm ler için de tra fik ka za -
sı na bağ lı ölüm le rin ora nı nı gös ter mek te olup, bu
ül ke ve şehir ler de nü fu sa gö re tra fik ka za sı kay nak -
lı ölüm oran la rı na işa ret et me mek te dir. 

Su nu lan ça lış ma da ol gu la rın 485’i (%76.9) er -
kek, 146’sı (%23.1) ka dın olup Er kek/Ka dın ora nı
3.3 ola rak he sap lan mış tır. Ko nuy la il gi li ya pı lan ça-
lış ma lar la uyum lu bu lun muş tur.5-7 Tüm dün ya da
tra fik ka za la rın da ölen le rin ¾’ünün er kek ol du ğu
bil di ril miş tir.13,14 Bu nun ne de ni nin tra fik te da ha
çok er kek le rin yer al ma sı ol du ğu dü şü nül müş -
tür.

Su nu lan ça lış ma da 109 (%17.3) ol gu ile en çok
21-30 yaş ara sı ol du ğu sap tan mış tır. Gö ren ve ar k. -
nın yap tı ğı ça lış ma da, ol gu la rın en sık 0-10 yaş gru -
bu ara sın da (%30) ol du ğu, Hi lal ve ark.nın yap tı ğı
ça lış ma da da en sık 0-10 yaş gru bun da ol du ğu
(%16.1) be lir til miş tir.5,6 Çu ku ro va Üni ver si te si Tıp
Fa kül te si Acil Ser vi si’ ne baş vu ran ço cuk ol gu la rın
de ğer len di ril di ği bir ça lış ma da 120 ay ve üze ri yaş
gru bun da en sık baş vu ru ne de ni nin tra fik ka za sı ol-
du ğu bil di ril miş tir.15 Tra fik ka za la rı , ço cuk luk ça ğı
ölüm le ri nin en önem li se bep le rin den dir.16 Bu nun
ne de ni nin, bu yaş gru bu ço cuk la rın ve genç le rin
da ha ak tif ol ma la rı, gün le ri nin önem li bir kıs mı nı
dı şa rı da ge çir me le ri ve dı şa rı da ol ma la rı ol du ğu dü-
şü nül müş tür. 

Su nu lan ça lış ma da li te ra tür le uyum lu ola rak,
tra fik ka za la rı nın en sık ta til gün le rin de, yaz ay la -
rın da ve 18.01-00.00 sa at le ri ara sın da mey da na gel-
di ği sap tan mış tır.6,13,14 Bu nun ne de ni nin, yaz
ay la rın da tra fik yo ğun lu ğu nun art ma sı, özel lik le
ço cuk ve yaş lı in san la rın tra fik te ya ya ola rak bu-
lun ma sık lı ğı nın art ma sı ol du ğu dü şü nül müş tür.

Ka za es na sın da em ni yet ke me ri ta kı lı ol ma yan
sü rü cü le rin sık lık la ön ca ma ve ya pa ne le çar pıp
araç tan dı şa rı ya fır la ya bil di ği, em ni yet ke me ri ta kı -
lı olan la rın ise di rek si yon ve ya ön pa ne lin gö ğüs ve
ba tı na çarp ma sı so nu cu ve ya em ni yet ke me ri et ki -
si ne bağ lı ola rak iç or gan ya ra lan ma la rı na ma ruz
kal dık la rı bi lin mek te dir.17,18 Ça lış ma mız da; oto mo -
bil, mi ni büs, oto büs, kam yon, kam yo net gi bi em-

ni yet ke me ri do na nı mı bu lu nan 156 araç sü rü cü -
sü nün yal nız ca 27’si nin (%17.3) em ni yet ke me ri
tak tı ğı sap tan mış tır. Em ni yet ke me ri ta kı lı olan ol-
gu lar dan 20’si nin (%74.1) he mop nö mo to raks, iç or -
gan ya ra lan ma sı ve ka na ma sı so nu cu öl dü ğü,
7’si nin (%25.9) ka fa trav ma sı na bağ lı öl dü ğü be lir -
len miş tir. Em ni yet ke me ri tak ma yan sü rü cü le rin
ise 91’i (%70.5) ise ka fa ke mik le rin de kı rık, be yin
ka na ma sı ve ha ra bi ye ti so nu cu öl müş tür.   

Su nu lan ça lış ma da ol gu la rın %52.9’unun (334)
araç dı şı ko num da, %47.1’inin (297) ise araç içi ko-
num da ol du ğu sap tan dı. Ölüm le rin %41.0 (259) ol -
gu ile en sık ya ya la ra araç çarp ma sı şek lin de ol du ğu
sap tan dı. Bu ora nı Gö ren ve ark. %55.5,6 Ak soy ve
ark. %66.7,19 Hi lal ve ark. %45,5 ola rak bil dir miş -
ler dir.5 Es ki şe hir’ de tra fik ka za la rın da ya ya ölüm le-
ri nin di ğer ça lış ma lar da ki oran la ra gö re da ha az
ol du ğu sap tan mış tır. Ya ya lar ka za anın da ko ru ma -
sız dır lar. Çarp ma nın şid de ti ve çar pan ara cın tü rü -
ne gö re hafif travmalardan tüm vü cut
ya ra lan ma sı na, ha fif lez yon lar dan ölüm cül lez yon -
la ra ka dar çok çe şit li ya ra lan ma la r olu şa bi lir. 

Su nu lan ça lış ma da araç dı şı tra fik ka za la rı nın
%63.5’inin şehir için de ger çek leş ti ği sap tan mış tır.
70 yaş ve üze ri ol gu la rın %79.7’si nin, 20 yaş ve al -
tı ol gu la rın %52.6’sı nın ka za es na sın da ya ya ko-
num da ol du ğu sap tan dı. Ül ke miz de park ve
bah çe le rin sa yı sı nın az ol ma sı ve çar pık kent leş -
me ye bağ lı, ço cuk lar araç tra fi ği ne açık so kak lar da
oy na mak ta ve ka çı nıl maz ola rak ka za lar mey da na
gel mek te dir. Yi ne yaş lı ki şi le rin tra fik te yal nız do-
laş ma la rı da risk teş kil et mek te dir. Ço ğun luk la be-
lir li sağ lık prob lem le ri ol du ğun dan, ref leks le ri ve
ha re ket ka bi li yet le ri az ol du ğun dan araç çarp ma -
la rı na açık ha le gel mek te dir ler. 

Es ki şe hir’ de 2002, 2003, 2004 yıl la rın da ki top-
lam 322 ka za nın, 223’ü (%69.3) şehir için de mey-
da na ge lir ken, 99’u (%30.7) şehir dı şın da mey da na
gel miş tir. 2005, 2006, 2007 yıl la rın da ki 309 ka za -
nın, 112’si (%36.2) şehir için de, 197’ si (%63.8)
şehir dı şında mey da na gel di ği sap tan mış tı. İkin ci
üç yıl lık pe ri yot ta şehir içi ka za ora nı nın is ta tis tik -
sel ola rak önem li oran da azal dı ğı sap tan mış tır (P<
0.001). Bu far kın ne de ni nin 2004 yı lı son la rın da fa -
a li ye te ge çen tram vay sis te mi ol du ğu dü şü nül müş -
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tür. Top lu ta şı ma nın art tı rıl ma sı, ta şı ma cı lı ğın ray -
lı sis te me kay dı rıl ma sı ile ka za la rın aza la ca ğı bir
çok ça lış ma da vur gu lan mış tır.20 Ça lış ma da, çev re
yol la rı nın şehir içi tra fi ğe gir me den ya pı lan dı rıl -
ma sı ve kav şak lar da köp rü ler ku ru la rak tra fi ğin sü-
rek li li ği nin sağ lan ma sı nın ka za la rın azal ma sı
açı sın dan ol duk ça fay da lı ola ca ğı dü şü nül müş tür.
Ça lış ma da, çev re yo lu şehir dı şı kap sa mın da de ğer -
len di ril miş tir.

Su nu lan ça lış ma da ol gu la rın %83.3’ün de (529)
ölü mün de ka fa trav ma sı nın ro lü ol du ğu sap tan -
mış tır. Bu oran Hi lal ve ark.nın yap tı ğı ça lış ma da
%61.5, Gö ren ve ark.nın yap tı ğı ça lış ma da %59.1
ola rak bil di ril miş tir.5,6 Si vas’ ta tra fik ka za sı so nu cu
acil ser vi se baş vu ran ol gu la rın de ğer len di ril di ği bir
ça lış ma da ol gu la rın %18.6’sın da ka fa trav ma sı ol-
du ğu be lir til miş tir.21 Özel lik le ya ya lar da ol gu la rın
çok bü yük bir kıs mı (%89.2) ka fa trav ma sı ve ya gö -
ğüs trav ma sı nın eş lik et ti ği ka fa trav ma sı so nu cu
öl dü ğü be lir len miş tir. Özel lik le ya ya lar, em ni yet
ke me ri tak ma yan sü rü cü ve yol cu lar ka fa trav ma -
la rı na da ha açık tır. Ol gu la rın %89.2’si ka fa trav ma -
sı ne de niy le ölür ken em ni yet ke me ri  ta kı lı
ol ma yan 226 ol gu nun %87.6’sı (198) ka fa trav ma sı
ne de niy le öl müş tür. Çok cid di ka za lar da em ni yet
ke me ri iç or gan ya ra lan ma la rı ve bo yun böl ge sin -
de ya ra lan ma la ra ne den ola bi lir ken, em ni yet ke-
me ri nin ki şi nin araç tan fır la ma sı nı en gel le ye rek
ölüm cül ya ra lan ma lar dan ko ru du ğu, ölüm ora nı nı
%20-25 azalt tı ğı bil di ril miş tir.22 Em ni yet ke me ri -
nin ya ra lan ma oluş tu ra ca ğı şid det te ki ka za lar da,
em ni yet ke me ri nin ta kı lı ol ma ma sı ha lin de çok da -
ha ağır trav ma lar olu şa ca ğı bi lin mek te dir. Em ni yet
ke me ri ta kı lı ol gu la rın tü mü nün sü rü cü ve ya ön
kol tuk yol cu su ol du ğu be lir len miş tir. Bir çok araç -
ta ar ka kol tuk lar da em ni yet ke me ri bu lun ma mak -
ta, bu lun sa da hi ge nel lik le kul la nıl ma mak ta dır. 

Ya ya la ra çar pan araç la rın, 117 ol gu da (%45.2)
oto mo bil, 80 ol gu da (%30,9) oto büs-mi ni büs, 25 ol-
gu da (%9.7) kam yon-kam yo net, 24 ol gu da (%9.2)
tren, 11 ol gu da (%4.2) trak tör ve ya iş ma ki ne si, 2
ol gu da (%0.8) mo to sik let ol du ğu be lir len miş tir.
Tren çar pan 24 ol gu dan 3’ünün in ti har mek tu bu
bı rak tı ğı ad li tah ki kat la rın dan an la şıl mış tır. 

Ol gu la rın 67’si mo to sik let ka za sı dır. Bu ol gu -
la rın yal nız ca 7’si nin kask kul lan dı ğı sap tan dı. Kask

kul lan ma yan 60 ol gu nun 52’si nin (%86.7) ka fa
trav ma sı na bağ lı, 3 ol gu nun (%5.0) ka fa trav ma sı
ve pnö mo to raks so nu cu öl dü ğü sap tan dı. Kask kul-
la nan ol gu la rın yal nız ca 1’in de ölüm se be bi nin ka -
fa trav ma sı na bağ lı ol du ğu, di ğer 6 ol gu nun
he mop nö mo to raks ve iç or gan ya ra lan ma sı ol du ğu
sap tan dı. Bir çok ça lış ma da, özel lik le mo to sik let
kul la nan la rın kask kul lan ma sı nın öne mi vur gu lan -
mış tır.23-26 Mo to sik let ka za la rı son ra sın da yo ğun ba-
kım da ka lış sü re le ri nin de ğer len di ril di ği bir
ça lış ma da, kask kul la nan ol gu la rın yo ğun ba kım da
be lir gin oran da da ha az kal dı ğı be lir til miş tir.27,28

Sin ga pur’ da 1809 mo to sik let ka za sı nın de ğer len di -
ril di ği bir ça lış ma da ol gu la rın ta ma mı nın kask kul-
la nıl dı ğı, bu ça lış ma da ka fa trav ma la rı nın ora nı nın
dü şük ol du ğu be lir til miş tir.28

Ol gu la rın 15’in de öle nin ara cı trak tör dür.
Özel lik le kır sal ke sim  de ta rım iş le rin de de ği şik yaş
grup la rın dan her kes kon trol süz ce trak tör kul la na -
bil mek te dir. Trak tör ler yol cu ta şı ma cı lı ğı açı sın dan
da uy gun de ğil dir.29 Trak tör  ka za sı so nu cu ölen 15
ol gu nun 5’inin yol cu, 10’unun ise trak tö rü kul la -
nan şoför ol du ğu be lir len miş tir. 1 ol gu da tren de
yol cu luk ya par ken tre nin ani den hem ze min ge çit -
te mi ni bü se çarp ma sı sı ra sın da ka fa sı nı tre nin yan
ca mı na çar pa rak ka fa trav ma sı na bağ lı ölmüştür.

Ül ke miz de ve ge liş mek te olan ül ke ler de ilk
yar dım ko nu sun da bil gi ve tec rü be ek sik li ği ve na -
kil ko nu sun da ya şa nan ak sak lık lar ne de niy le, ka za
kur ban la rı en sık olay ye rin de ha ya tı nı kay bet -
mek te dir.6 Ça lış ma da 457 ol gu nun (%72.4) olay ye-
rin de, 68 ol gu nun (%10.8) has ta ne ye gö tü rü lür ken
yol da ve 96 ol gu nun da (%15.2) has ta ne de öl dü ğü
sap tan dı. Di yar ba kır’ da ya pı lan ça lış ma da ol gu la -
rın %60’ı nın has ta ne ye ölü ola rak gel di ği be lir til -
miş tir.6 İran’ da ya pı lan ça lış ma da bu oran %57
ola rak be lir til miş tir.30

Tra fik ka za la rın da ölümleri azal tan en önem li
fak tör le rin den bi ri, kuş ku suz em ni yet ke me ri kul-
la nı mı dır. Bu ko nu ya çok özen gös te ril me si ne rağ-
men, ül ke miz de em ni yet ke me ri kul la nı mı ol duk ça
az dır. Ço cuk la rın ön kol tuk ta otur ma la rı da ay rı ca
bir risk fak tö rü dür. Su nu lan ça lış ma da 6 ço cuk ol-
gu nun ön kol tuk ta yol cu luk ya par ken tra fik ka za -
sı na ma ruz kal dı ğı, ay rı ca bun la rın hiç bi ri sin de
em ni yet ke me ri nin de ta kı lı ol ma dı ğı sap tan mış tır.
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Ço cuk la rı ko ru yu cu ön lem ler den bir di ğe ri de ço -
cuk kol tuk la rı dır.31 Su nu lan ça lış ma da 4 ay lık bir
be be ğin araç içi tra fik ka za sı ge çir me si üze ri ne
araç tan fır la ya rak, öl dü ğü be lir len miş tir. Bu ol gu -
da ço cuk kol tu ğu kul la nıl ma dı ğı ve be be ğin an ne -
nin ku ca ğın da ol du ğu sap tan mış olup be bek an ne si
ile bir lik te öl müş tür. 

Tra fik ka za la rın da ölüm ne de ni nin tam ola rak
be lir le ne bil me si açı sın dan otop si ya pıl ma sı ol duk -
ça önem li dir. Su nu lan ça lış ma da ol gu la rın sa de ce
7’si ne (%1.1) otop si ya pıl mış, 624 ol gu ya (%98.9),
ölü mu a ye ne si ile de fin ruh sa tı ve ril miş tir. Otop si -
si ya pı lan 7 ol gu dan 1’in de ce se din çü rü müş ol du -
ğu, 3 ol gu da il li yet ba ğı nın tes pi ti ama cıy la otop si
ya pıl dı ğı ve 3 ol gu da ölüm se be bi nin be lir len me si
ama cıy la otop si ya pıl dı ğı sap tan dı. Çü rü müş ce set -
te ölüm se be bi ola rak ka fa ke mik le rin de kı rık ve
be yin ka na ma sı ölüm ne de ni ola rak be lir le nir ken,
di ğer 6 ol gu da ölüm se be bi nin iç or gan ya ra lan ma -
sı ve iç ka na ma so nu cu ol du ğu be lir len di. Ül ke -
miz de tra fik ka za sı na bağ lı ölüm ler de otop si ora nı
dü şük tür.7,32 De ği şik böl ge ler de ya pı lan araş tır ma -
lar da, ad li va ka ola rak ni te le nen ölüm olay la rın da
otop si ye ka rar ver me ora nı nın %20-30 ara sın da ol-
du ğu bil di ril miş tir.33 Tra fik ka za la rın da ise bu ora-
nın çok da ha dü şük ol du ğu tah min edil mek te dir.
An cak tra fik ka za la rın da or ta ya çı kan tüm so run la -
rın çö züm le ne bil me si için olay ye ri in ce le me si, ay-
rın tı lı anam nez, ad li mu a ye ne ve otop si şart tır.34-36

So nuç ola rak, tra fik ka za la rı ha la tüm dün ya -
da en önem li ölüm se bep le rin den bi ri ola rak önem -
li bir halk sağ lı ğı so ru nu dur. Tra fik ka za la rı nın
sa yı sal ve ri le ri nin açık lan ma sı na yö ne lik ça lış ma -

lar, ko nu nun öne mi nin vur gu lan ma sı açı sın dan ya-
rar lı dır. Tra fik ka za sı so nu cu ölüm le rin ve sa kat -
lık la rın azal tıl ma sı için; il köğ re tim ça ğın dan iti ba-
ren tra fik eği ti mi ve ril me si şart tır. Ar ka kol tuk ta
da hi em ni yet ke me ri kul la nı mının yay gın laş tı rıl -
ma sı, mo to sik let kul la nan la rın kask tak ma sı nın zo-
run lu tu tul ma sı, al kol lü araç kul la nı mı nın
ön len me si, ço cuk la rın ön kol tu ğa otur ma la rı nın
ön len me si, ara ba lar da be bek kol tuk la rı nın yay gın -
laş tı rıl ma sı, ta şı ma cı lı ğa de mir yo lu, ha va yo lu ve
de niz yo lu gi bi al ter na tif ler sağ lan ma sı, top lu ta şı -
ma cı lı ğa önem ve ril me si, özel lik le ray lı sis tem li ta-
şı ma cı lı ğın ge liş ti ril me si nin ol duk ça ya rar lı ola ca ğı
dü şü nül müş tür. Ço cuk la ra ge niş ve gü ven li oyun
alan la rı ya ra tıl ma sı, park la rın ve ye şil alan la rın art-
tı rıl ma sı, do la yı sıy la so kak ta oy na yan ço cuk sa yı sı -
nın azal tıl ma sı, tra fik ka za sı na bağ lı, ço cuk
ölüm le ri nin ve sa kat lık la rın ön len me si açı sın dan
ge rek li dir. Ay rı ca şehir ler de bi sik let yol la rı nın
oluş tu rul ma sı, tra fi ğin yo ğun lu ğu nu azalt mak, çev -
re kir li li ği ni azalt mak ve in san la rın gü ven li bir şe-
kil de ula şım la rı nı sağ la ma sı açı sın dan son de re ce
fay da lı dır. Ço cuk la rın za ma nın dan ön ce, eh li yet -
siz ve ye te rin ce bil gi ve be ce ri ka zan ma dan tra fi ğe
çık ma sı ol duk ça teh li ke li dir. Eh li yet siz ve kask sız
mo to sik let kul la nı mı nın en gel len me si ge rek li dir.
Ge niş ke simle rin ilk yar dım ko nu sun da eği til me si,
ka za son ra sı olay ye rin de ki ölüm le rin azal ma sı nı
sağ la ya bi lir. Has ta la rın hız lı bir şekil de nak li için
ül ke miz de önem li ça lış ma lar ol mak la bir lik te he -
nüz is te ni len se vi ye ye ula şı la ma mış tır. Tra fik ka-
za la rı nın en önem li ön le ni le bi lir ölüm se bep-
le rin den ol du ğu unu tul ma ma lı dır.
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